NebenBahn

Erwachtdie Dietzholztalbahn aus dem Dornroschenschlaf?

Ein emsiger Verein treibt die Reaktivierung der mittelhessischen Nebenbahn Dillenburg - Ewersbach voran

B Aus der Geschichte der
Dietzholztalbahn

Als Dietzholztalbahn wird die 16 km lange Ne-
benbahn von Dillenburg nach Ewersbach (friiher
Bahnhof StraRebersbach) bezeichnet. Die in Dil-
lenburg von der Hauptbahn Giel3en — Betzdorf/
Siegen abzweigende Strecke war bereits 1892
eroffnet worden und erschloss das nordlich der
friiheren Kreisstadt gelegene Tal der Dietzholze.
Neben dem lokalen Personenverkehr diente
die Dietzholztalbahn insbesondere auch der
ortlichen Gruben- und Hiittenindustrie. Zudem
sind bis heute zahlreiche metallverarbeitende
Betriebe hier ansdssig, wie beispielsweise die
Heizkesselproduktion der Firma Bosch in der
Gemeinde Eschenburg sowie ein gro3er Schalt-
schrankhersteller in der Gemeinde Dietzhdlztal.

Betrieblich ist die Geschichte der Dietzholztal-
bahn eng mit der benachbarten, ebenfallsin Dil-
lenburg beginnenden Scheldetalbahn verkniipft
gewesen. Personenziige wurden tiber Dillenburg
zwischen beiden Nebenbahnen durchgebun-
den, so dass die Strecken spater unter derselben
Nummer im Kursbuch erschienen.

Anders als die Scheldetalbahn, welche 1911
bis nach Wallau an der Oberen Lahntalbahn Mar-
burg — Bad Laasphe - Erndtebriick ( — Kreuztal)
verlangert wurde, blieb die Bahn durch das Dietz-
holztal immer nur eine Stichstrecke. Auch ein
Liickenschluss mit der Johannlandbahn Siegen-
Weidenau - Irmgarteichen-Werthenbach kam
nie zustande.

Bis zum Mai 1987 betrieb die damaligen Deut-
schen Bundesbahn sowohl die Dietzhélztalbahn
alsauch die Scheldetalbahn im Personenverkehr.
Wahrend der von Dillenburg ausgehende Giiter-
verkehr auf der Scheldetalbahn gleichzeitig en-
dete, blieb die Dietzholztalbahn auf ihrer vollen
Lange fiir den Frachtentransport zunachst weiter
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in Betrieb. Sowohlim Endbahnhof Ewersbach als
auch anden Zwischenstationen sorgte die einhei-
mische Wirtschaft weiter fiir Aufkommen.

B Das Ende durch,,MORA C“?

Im Friihjahr 2000 musste die Dietzholztalbahn ab
dem BahnhofWissenbach oberhalb von Strecken-
kilometer 8,0 jedoch aufgrund von Oberbauscha-
den gesperrt werden. In diesem Zeitraum war es
vorherrschende Meinung bei der Fiihrung der
damaligen DB Cargo AG, sich aus dem Schienen-
guterverkehrauf Nebenstrecken weitgehend zu-
rlickzuziehen (Marktorientiertes Angebot Cargo,
,MORA C"). Eine Wiederinstandsetzung unter-
blieb in Folge dieser Bestrebungen.

Zum 10.06.01 erfolgte die Stilllegung nach
§ 11 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) nahezu
der kompletten Strecke. In Betrieb blieb lediglich
deretwa 2,3 kmlange Abschnittzum Dillenburger
Stahlwerk in der Nahe des fritheren Haltepunkts
Dillenburg Nord. Dieses Reststiick der Dietz-
holztalbahn wird bis heute von Giiterziigen der
DB Schenker Rail befahren.

Das stillgelegte Teilstiick zwischen dem An-
schluss des Stahlwerks und Ewersbach verfiel zu
Beginn des neuen Jahrtausendsin einen Dornros-
chenschlaf. Der Dietzholztalbahn drohte dasselbe
Schicksal eines langsamen, aber unaufhaltsamen
Niedergangs wie so vielen anderen Nebenbah-
nen. Die Bahnbriicke Uiber die Habachstrae bei
Streckenkilometer 11,00 kurz vor dem Bahnhof
Eibelshausen (Gemeinde Eschenburg) sowie ei-
nige Bahniibergange waren nach der Stilllegung
entfernt worden. Im Januar 2012 beantragte
die DB Netz AG schlie3lich die Freistellung von
Bahnbetriebszwecken nach § 23 AEG der stillge-
legten Strecke zwischen den Streckenkilometern
2,588 und 16,140 bei der AuBBenstelle Frankfurt/
Saarbrticken des Eisenbahn-Bundesamts (EBA).

B Ein Verein zur Rettung der

Dietzholztalbahn wird gegriindet
Die als Damoklesschwert tiber der Strecke schwe-
bende Freistellung war der Anlass fiir den Zu-
sammenschluss mehrerer Eisenbahnfreunde,
um die Dietzhélztalbahn zu retten. Eine Freistel-
lung gemal § 23 AEG wiirde letztlich das defini-
tive Ende der Eisenbahn durch das Dietzholztal
bedeuten. Aus diesem Zusammenschluss wur-
de inzwischen der seit dem Friihjahr 2014 beim
Amtsgericht Wetzlar eingetragene Verein, Dietz-
holztalbahn e. V"

In der Folgezeit begann man mit ersten Planun-
gen zum Freischnitt der Strecke. Hierzu trat man
mit anderen Eisenbahnvereinen in Kontakt, um
sich Uber die in diesem Zusammenhang stellen-
den Fragen (z. B. Abtransport oder anderweitige
Beseitigung des Riickschnitts) auszutauschen. In
dervegetationsfreien Zeit zwischen Oktober 2014
und Ende Februar 2015 hat der Verein Dietzholz-
talbahn e. V. die ersten Freischnittarbeiten auf
dem rund 3,5 km langen Abschnitt von Dillenburg
Nord bis Frohnhausen (Dillkreis) durchfiihren
konnen und dabei die Trasse von Bdumen und
dem grébsten Bewuchs befreit.

Auch nach der Vereinsgriindung kam es je-
doch zu Handlungen, die der Reaktivierung der
Dietzholztalbahn nicht unbedingt dienlich sind.
So entfernte die Gemeinde Eschenburg im Som-
mer 2014 den Bahniibergang ,Wissenbach II”
am dortigen Bahnhof (Streckenkilometer 8,090).
Dabeiwurde die Strecke auf etwa 50 m Lénge un-
terbrochen, das StraBenniveau angehoben und
die StraBendecke neu asphaltiert.

Nach Information der DB vom Februar2015an
den Verein erfolgte dieser Riickbau — ebenso wie
der Abbau der Bahnbrticke in Streckenkilometer
11,00 sowie die Entfernung weiterer Bahntiber-
gange zuvor — ohne Beteiligung und ohne Zu-
stimmung der DB Netz AG. Eine abschlieBende
Entscheidung des EBA Uiber die nach wie vor im
Raum stehende Freistellung der Dietzhdlztalbahn
war zum Zeitpunkt des Riickbaus in Wissenbach
jedenfalls noch nicht gefallen.

B Freistellung der Gesamtstrecke
abgewendet...

Ende 2014 gab das EBA dann bekannt, dass die
DB Netz AG die 2012 von ihr beantragte Freistel-
lung fir die Dietzholztalbahn zurlickgezogen
habe: Ein Erfolg fiir den Dietzhélztalbahn e. V.,
schlieBlich fiel diese Entscheidung mal3geblich
unter dem Eindruck der Initiativen der Eisen-
bahnfreunde, die sich seit der Beantragung des
Freistellungsverfahrens um den Erhalt der Strecke
bemduhen.

Diein derRegion erscheinende, Dill-Post” zitier-
te am 03.02.15 eine DB-Sprecherin mit den Wor-
ten, dass der Freistellungsantrag zuriickgezogen
worden sei, da es im Rahmen des Verfahrens zu
wiederholten Einspriichen gegen die Freistellung
gekommen sei und sich die Anzeichen fiir eine
maogliche Reaktivierung mehren wiirden. Aus
Sicht der DB Netz AG bestehe fiir die stillgelegte
Trasse zwar kein Verkehrsbeduirfnis mehr; die Wie-
derinbetriebnahme der Dietzhélztalbahn durch
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einanderes Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen
(EIU) sei aber moglich.

Dennoch sto3en die Reaktivierungsbemiihun-
gen nicht Uberall auf Gegenliebe. In derselben
Ausgabe der, Dill-Post” erklarte der Blirgermeister
der Gemeinde Eschenburg, dass eine Wieder-
inbetriebnahme der Dietzhélztalbahn nicht im
kommunalen Interesse liege. Vielmehr biete die
Bahntrasse ,eine von vielen Menschen herbei-
gesehnte Gelegenheit firr eine Ortsumgehung
der B 253 in Wissenbach”. Dabei ist jedoch zu be-
rlicksichtigen, dassim aktuellen Bundesverkehrs-
wegeplan (BVWP) die genannte Ortsumgehung
nur im weiteren Bedarf aufgefiihrt wird; d. h., das
dafiir benétigte Investitionsvolumen Ubersteigt
den Finanzrahmen des BVWP. Zudem existiert
bislang auch gar keine konkrete Planung fiir eine
Wissenbacher Umgehungsstral3e.

Nach dem Riickzug des Freistellungsantrags
durch die DB Netz AG ist eine Nutzung fiir den
Straflenbau jedoch ausgeschlossen, da die Tras-
se auch weiterhin fiir Bahnbetriebszwecke ge-
widmet bleibt. Der Erhalt der Widmung ist ein
wesentlicher Bestandteil der Reaktivierungsbe-
mithungen. Uberdies stellen auch der Abbau
von Bahnibergangen sowie jener der erwahn-
ten Briicke bei Streckenkilometer 11,00 keine
uniiberwindbaren Hindernisse dar. Schlie3lich
erfolgte der Ausbau der Anlagen in Eigenverant-
wortung der Kommunen und ohne Zustimmung
der DB Netz AG, so dass die Kommunen auch fiir
die Kosten der Wiederherstellung verantwortlich
sind, sollte der Schienenverkehrim Dietzhélztal ei-
nes Tages wiederaufgenommen werden.

H ...aber was passiert mit dem
Bahnhof Ewersbach?

Weiterhin unklar ist allerdings das Schicksal des
Bahnhofsgelandes in Ewersbach. Nach dem
Riickzug des Freistellungsantrags fiir die restliche
Strecke ging beim EBA inzwischen ein neuerlicher
Antrag der DB NetzAGnach § 23 AEGein, welcher
die Flurstiicke 112/12 und 112/13 in der Gemar-
kung Stra3ebersbach der Gemeinde Dietzholztal
umfasst und somit den Bahnhof Ewersbach
betrifft (Veroffentlichung im Bundesanzeiger
am 10.02.15). Das dortige Bahnhofsgelande war
bereits vor einigen Jahren von der DB Netz AG
verkauft worden. Der neue Eigentlimer entfernte
nach dem Kauf samtliche Gleisanlagen, obwohl
es sich hierbei nach wie vor um fiir Bahnbetriebs-
zwecke gewidmete Flachen handelt und die
genannten Flurstlicke diesen rechtlichen Status
bis zum Abschluss eines Freistellungsverfahrens
in jedem Fall behalten.

Um die Freistellung abschlieen zu kénnen,
muss nachgewiesen werden, dass kein Verkehrs-
beduirfnis mehrbesteht und auch langfristig keine
Nutzung im Rahmen der &ffentlich-rechtlichen
Zweckbestimmung fiir den Eisenbahnbetrieb
mehr zu erwarten ist. Kann die Freistellung nicht
abgeschlossen werden, so hat auch ein ,eisen-

Von der Dietzholztalbahn betreibt DB Netz
heute nur noch den kurzen Abschnitt bis zum
Dillenburger Stahlwerk. Auf der verbliebenen
rund 2,3 km langen Strecke sind auch immer
mal wieder Messfahrten zur Uberpriifung des
Gleiszustands unterwegs, so wie 726/725 004
als MessNbZ 92302 am 02.03.15.
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bahnfremder” Eigentlimer den Bahnbetrieb auf
seinen Grundstiicken zu dulden.

B Verkehrsbediirfnis fiir die
Dietzholztalbahn vorhanden

Durch die regen Aktivitaten des Vereins Dietz-
holztalbahn e. V. ist es gelungen, das fiir die Ne-
benbahn Dillenburg - Ewersbach nach wie vor
bestehende Verkehrsbediirfnis aufzuzeigen. Eine
Reaktivierung im SPNV wird langfristig ange-
strebt, immerhin leben und arbeiten rund 18.000
Menschen im Einzugsgebiet der Bahnstrecke.
Zudem konnte die Schiilerbeférderung auf die
Schiene zurlickgeholt werden. So befindet sich
beispielsweise die Holderbergschule Eschenburg,
eine kooperative Gesamtschule mit allen drei
Schulformen, in unmittelbarer Nahe zur Strecke.
Zudem wird ein Verkehrsbedarf zu den weiter-
fihrenden Schulen in Dillenburg (hier liegen die
Schulenin Bahnhofsnéhe), Herborn und Wetzlar/
Gieen gesehen.

Dass sich insbesondere jiingere Menschen fiir
die Wiederinbetriebnahme von Bahnstrecken
aussprechen, weil Ziige im landlichen Raum im
Regelfall hdufiger - und auch an Wochenen-
den - verkehren als Busse, zeigte jlingst erst die
Abstimmung tiber den Probebetrieb zur Reakti-
vierung der Regentalbahn Gotteszell - Viechtach
im BayerischenWald (vgl. Bahn-Report 2/15,S.69).

Kurzfristig steht erst einmal die Sicherung der
Trasse im Vordergrund. Dort, wo der Gleiskorper
noch vollstandig vorhanden ist, beurteilt der
Verein dessen Zustand als gut. Selbst die Wieder-
herstellung der kleineren fehlenden Abschnitte
mussen fir eine Reaktivierung der Dietzhdlz-
talbahn keine untiberwindbaren Hindernisse
darstellen. Ausflugsverkehre kdnnten mittelfristig
eingerichtet werden. Die zahlreichen Wanderwe-
ge (z. B. Zuwegung zum Premiumwanderweg
,Rothaarsteig’, Silberpfad Dietzhdlztal) sowie die
Freizeitanlagen in unmittelbarer Nahe der Strecke
(z. B. Freizeitbad Panoramablick in Eschenburg,
Freizeitanlage Hammerweiher) begriinden durch-
aus Potenziale fiir Freizeitverkehr auf der Dietz-
holztalbahn. Daneben kénnen die regelmafigen
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Veranstaltungen in den Anliegerkommunen
durch das Angebot eines Ausflugsverkehrs be-
reichert werden. Interesse zur Durchfiihrung von
Sonderfahrten im Dietzholztal wurde bereits von
verschiedenen Eisenbahn-Verkehrsunternehmen
begriindet.

Ebenso wichtig fiir den weiteren Erhalt der
Dietzholztalbahn sind aber auch Gterkunden,
die bereits nach der Einstellung des Personenver-
kehrs durch die damalige Deutsche Bundesbahn
zunéchst das Uberleben der Strecke sicherten.
Ortsansassige Firmen haben bereits Interesse an
Bahntransporten geduf3ert. Eine Rolle kénnte da-
beiinsbesondere der Holztransport spielen.Nach
dem verheerenden Orkan ,Kyrill* war 2007 das
nordliche Reststlick der benachbarten Schelde-
talbahn von Wallau aus fiir den Abtransport von
Bruchholz reaktiviert worden (vgl. Bahn-Report
3/07,S.70),als man in der Region dringend Holz-
verladestellen bendtigte.

Vor diesem Hintergrund ist der Verein Dietz-
holztalbahn e.V. zuversichtlich, die Reaktivierung
derNebenbahn nach Ewersbach weiter voranzu-
bringen. Aktuell beseitigt der Verein den ersten
angefallenen Riickschnitt, reinigt verstopfte Was-
serdurchlasse und maht Gras an verschiedenen
Stellen der Strecke. Zudem laufen bereits erste
Gesprache mit einem neuen EIU, das Interesse
bekundet hat, die Strecke kiinftig zu betreiben.

Ab Oktober 2015 mochte der Verein mit den
Freischnittarbeiten weitermachen und sich um
den Abschnittzwischen Frohnhausen undWissen-
bach (Streckenkilometer 8,0) kimmern. Dariiber
hinaus soll in der vegetationslosen Zeit im kom-
menden Herbst und Winter die Vegetationim ers-
ten Freischnittabschnitt nachgearbeitet werden.

Juuan Nowre B

Der Autor bedankt sich bei den Herren Romnick
Hampel und Stephan Kretzer vom Verein Dietz-
hélztalbahn e.V. fiir die freundliche Unterstiitzung.

Weitere aktuelle Informationen rund um die
Strecke Dillenburg — Ewersbach unter:
www.dietzhoelztalbahn.net
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